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(57) Abstract: The invention relates to a brake actuating unit for actuating a motor vehicle brake system of the brake by wite type, 
comprised of: a) a brake booster, which can be actuated according to the driver's wishes both by means of a brake pedal as well 
as by means of an electronic control unit, whereby means are provided for decoupling a foice-transferring connection between the 
brake pedal and the brake booster in the brake by wire operating mode; b) a master cylinder connected downstream from the brake 
booster; c) means for detecting the driver's wish to slow down, and; d) a pedal travel simulator, which interacts with the brake pedal 
and with which, in the brake by wire operating mode, a restoring force acting upon the brake pedal can be simulated independent 
of an actuation of the brake booster, and which, in the brake by wire operating mode, can be switched on when decoupling the 
force-transferring connection between the brake pedal and the brake booster and can be switched off when the brake by wire operating 
mode is not active. Accorditig to the invention, the switching on and off of the pedal travel simulator (2) is effected by electromagnetic 
(22, 25), electrohydraulic (40, 47) or pneumatically actuatable means (96 98). 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bctrifift einc Brcmsbctatigungscinhcit zur Bctatigung cincr Kraftfahrzcugbremsanlage vom 
Typ „Brake-by-wire", die aus a) einem sowohl mittels eines Bremspedals als auch mittels einer elektronischen Steuereinheit fahrer- 
wunschabhangig betatigbaren Bremskraftver starker, wobei Mittel zur Entkopplung einer kraftUbertragenden Verbindung zwischen 
dem Bremspedal und dem Bremskrafitverstarker in der Betriebsart „Brake-by-wire" 

[Fortset^ng ouf der ndchsten Seite J 
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voi;gesehen sind, b) einem dem Bremskraftverstarker nachgeschalteten Hauptbremszylinder. c) Mitteln zum Erfassen eines 
Fahrerverzagerungswunsches. sowie d) einem mil dem Brcmspedal zusaramenwirkenden Pedalwegsimulaior besieht, durch 
den in der Betriebsart „Brake-by-wire*' eine auf das Biiemspedal wirkende RUckstellkraft unabhMngig von einer Betatigung des 
Biemskraftvcrst^kers simulicrbar ist und der in der Betriebsart „Brakc-by-wire" bci der Entkopplung der kraftubcrtragcnden 
Verbindung zwischen dem Bremspedal und dem Bremskraftverstarker zuschaltbar und auUerhalb der Betriebsart „Brake-by-wire" 
abschaltbar ist. Das Zu- sowie das Abschalten des P^dalwegsimulators (2) erfolgt erfmdungsgemaB durch eleklromechanische, 
(22.25), elektrohydraulische (40. 47) oder pneumatisch betatigbare Mittel (96 - 98). 



